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		Diagonal per a Tothom denuncia que el nou projecte de reforma parcial de l �avinguda �és elitista i inadmissible des del

punt de vista social i t�ècnic

		

		Director, Wednesday 09 April 2014 - 01:47:10

		

		Les entitats sotasignants, integrants de la plataforma Diagonal per a Tothom, i representatives de diversos moviments,

col�·lectius i sensibilitats socials, no acceptem la proposta de reforma de l �Avinguda Diagonal de Barcelona que planteja

l �actual consistori.

Davant aquesta actuaci�ó, parcial i fins i tot provisional en un dels trams afectats (un malbaratament de recursos p�úblics a mig

termini), argumentem les seg�üents raons:

1. L �ajuntament va presentar una proposta tancada, acordada amb alguns comerciants, per�ò amb molt poca capacitat

d �incid�ència per part d �altres grups: no �és la Diagonal per a tota la ciutadania de Barcelona, sin�ó la Diagonal que han

dibuixat uns pocs. No hi ha hagut un veritable proc�és participatiu, obert i transparent i s �ha imposat un projecte amb una

exposici�ó p�ública pr�àcticament desconeguda que s �esgota el dimarts 8 d �abril de 2014. L �ajuntament ha passat per alt

tot el proc�és participatiu previ a la Consulta de la Diagonal de l �any 2010, els treballs de les entitats ve�ïnals, sindicals i

d �entitats de mobilitat, i les recomanacions aprovades per unanimitat al Pacte per la Mobilitat.

2. La reforma destina recursos p�úblics per afavorir els interessos particulars d �una part de la ciutadania i no t�é en compte els

usos majoritaris de la Diagonal, ja siguin ve�ïnals o metropolitans. Aquest projecte, que no estava previst per aquest mandat, neix

d �una demanda expl�ícita dels comerciants de la Diagonal fins el punt que el projecte de reforma ha estat redactat per

l �arquitecte contractat pel gremi. De fet, la resta dels representants del sector del comer�ç i l �hostaleria no han mostrat gaire

entusiasme pel projecte, si no m�és aviat el contrari.

3. La proposta presenta nombroses mancances t�ècniques que no resolen els problemes cr�ònics de la Diagonal i que no

constitueixen una reforma funcional:

    La secci�ó central de 6 carrils roman inalterada, a petici�ó de l �alcalde Trias. Esdev�é un tub central destinat de forma

majorit�ària al tr�ànsit privat, el que entra en contradicci�ó amb la urgent reducci�ó de la contaminaci�ó atmosf�èrica (a la zona es

superen �és l�ímits de seguretat establerts per la UE). No serveix per a la circulaci�ó de proximitat que necessiten ve�ïns de la zona

i el barri de Gr�àcia.

    Es mantenen les tres cal�çades amb complicades cru�ïlles. El projecte no contempla una estrat�ègia de seguretat vi�ària, quan la

Diagonal �és una de les vies amb m�és accidentalitat de la ciutat i la seva reducci�ó �és un dels objectius del consistori.

    L �amplada prevista per al carril bus �és del tot insuficient

    L �habilitaci�ó de girs sobre el carril bus, com el plantejat a la cru�ïlla Diagonal  � Villarroel, perjudicar�à el ja afeblit transport

p�úblic de l �avinguda, que �és lent i est�à col�·lapsat.

    No inclou la interconnexi�ó dels dos ramals de tramvies, a petici�ó expressa de l �alcalde, perdent l �oportunitat de reduir

dr�àsticament la contaminaci�ó de l �avinguda, perjudicant la mobilitat metropolitana de sis municipis condemnats al doble

transbordament per rec�órrer la Diagonal.

    No hi ha un dimensionament adequat de la c�àrrega i desc�àrrega en una via amb una elevada demanda comercial, i no es
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plantegen les necessitats de  �desencotxament � dels hotels.

    El carril bici es planteja adossat a la cal�çada lateral, per�ò insuficientment protegit, de forma que es canvia l �actual conflicte

amb els vianants per un amb el vehicle privat.

    �És probable que desaparegui el carril bici segregat de vorera del costat muntanya, entre Passeig de Gr�àcia i Via Augusta, degut

a la implantaci�ó de dos carrils laterals per al vehicle privat.

    No es planteja cap estaci�ó del Bicing i pr�àcticament no hi haur�à aparcament per a bicicletes (tipus U invertida).

    A l �espai suposadament pacificat de les cal�çades laterals es planteja resoldre a la vegada tots els girs a la dreta, el carril bici,

la c�àrrega i desc�àrrega i l �aparcament de motos.

4. La proposta no �és eficient en termes de costos: la millora que representa l �ampliaci�ó de la vorera de la Diagonal no justifica

els 19 milions d �euros que costar�à la reforma, davant la resta de mancances que el projecte no contempla. Aquesta inversi�ó

�és encara m�és criticable, donat que no t�é una visi�ó integral de l �avinguda i ni tan sols es pot contemplar com a definitiva.

5. Aquesta actuaci�ó insuficient sobre la Diagonal representa una hipoteca futura de cara a la indefugible reforma a fons que

requereix aquesta via. L �ajuntament explica que t�ècnicament la reforma no compromet la viabilitat t�ècnica d �obres

necess�àries com la connexi�ó del tramvia o l �ampliaci�ó del col�·lector central, per�ò s�í en compromet la viabilitat pol�ítica. La

reforma actual bloquejaria durant anys la possibilitat d �haver de tornar a urbanitzar la mateixa via. �És una irresponsabilitat

pol�ítica escometre una reforma a mitges que requerir�à de m�és inversi�ó futura.

Davant d �aix�ò les entitats de la plataforma Diagonal per a Tothom demanem:

1. Un estudi de mobilitat que contempli tots els modes de transport: vianants, bicicletes, transport p�úblic... amb especial incid�ència

en la reducci�ó d �accidents.

2. Els vianants, que s�ón la majoria d �usuaris, han de poder creuar la Diagonal amb m�és temps semaf�òric i m�és refugis. A tal

efecte convindria plantejar una separaci�ó dels sentits de circulaci�ó de l �avinguda.

3. S �han de definir les cal�çades laterals com a zones de prioritat invertida i d ��ús ciutad�à, no es pot pretendre que aquestes

resolguin totes les necessitats de la Diagonal i no tocar la part central.

4. Treure un carril central de circulaci�ó per poder donar amplada suficient al carril bus

5. Cal una reprogramaci�ó semaf�òrica pensada en els vianants i en el transport p�úblic, amb m�és control sobre els vehicles que se

salten el vermell i groc, que s�ón els causants d �una bona part dels vianants ferits a la Diagonal.

6. Incloure el tramvia a la reforma. La construcci�ó dels 3,9 km necessaris per unir les l�ínies existents disposa d �un consens

t�ècnic un�ànime i seria la operaci�ó de transport p�úblic que m�és disminuiria la circulaci�ó de vehicles a la ciutat amb un menor

cost. M�és de 80.000 passatgers diaris es podrien passar a la mobilitat el�èctrica col�·lectiva, reduint dr�àsticament el seu consum

energ�ètic, les seves despeses, el risc de patir accidents, el soroll i les emissions de CO2 i de contaminaci�ó.

7. Definir un proc�és participatiu que vagi m�és enll�à d �informar d �una proposta elaborada amb nom�és una part de la

ciutadania.

8. Que les obres no comencin fins tenir les conclusions de tots els aspectes.

La necess�ària promoci�ó de la bicicleta i del transport p�úblic a la ciutat, la reducci�ó de vehicles que cal assolir si volem una ciutat

m�és habitable, amb uns nivells de contaminaci�ó legals i amb una major qualitat de vida, aix�í com la urgent disminuci�ó dels

accidents a Barcelona, demanen una altra reforma de la Diagonal, una reforma que pugui donar resposta a tots aquests reptes

ciutadans que contempla la planificaci�ó municipal, per�ò que paradoxalment queden lluny del plantejament d �aquest projecte,
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una Diagonal que sigui veritablement per a tothom.
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